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tisk PTC Praha

Evzen Cihak a jeho Rapid

Necelé tfi roky uplynuly od vydéni postovni znamky
ke 100. vyro¢i prvniho verejného letu Jana Kaspara
(Pof. 687) a nyni se pfipominkou jeho bratrance
Eugena Cihdka k tématu pionyrskych dob naseho
letectvi vraci nova emise. Na rozdil od KaSparovy nepfi-
pomina konkrétni datum ¢i vyrodi, ty pripadaji na roky
,t8sné vedle* — 2011 (100. vyro&i prvniho Cihdkova
letu), 2013 (100 let od chvile, kdy Cihak ziskal mezi-
narodni letecky diplom FAI — mél poradové cislo
pouhych 51, i kdyZ neslo o ¢islovani mezindrodni, ale
»jen rakouske), 2015 (130 let od jeho narozeni), Ci
2012 (100 let od sestrojeni nejzdarilejsiho Cihdkova
letounu Rapid, ktery je zobrazen na nové zndmce).
Snad tedy za vyro¢i mizeme povaZovat sto let od vy-
puknuti prvni svétové valky, kterd ukongila Cihakovy
aviatické pokusy; do té doby jich od roku 1910, tedy
za pouhé Ctyri roky, verejné ucinil triatricet!

A& rodem Cech, nebyl Cihdk eskym rodakem,
narodil se totiz v chorvatskych Vinkovicich, kde v té
dobé jeho tatinek plsobil jako inZenyr rakousko-uher-
skych drah. Jeho pribéh zacind pohadkove, Zivotopisci
uvadeji, ze kdyz mu byly Ctyfi roky, vyhrali jeho rodice
v turecké loterii astronomickou ¢dstku 300 tisic zlatych
(pokud Slo o zlaté rakouské, bylo to tedy pozdéjsich
600.000 rakouskych korun - coz hrubym prepocétem
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rem (Cihdkova matka byla sestrou Kagparova otce). |
Kasparova rodin byla zdmozna, coz byl nutny predpo-
klad jejich leteckych snah. Pod dojmem zprav o prv-
nich pionyrech motorového Iétani, zejména Blériotové
preletu kandlu La Manche v roce 1909, rozhodli se
Cihdk s Kasparem postavit viastni letadlo. V té dobé
oba pracovali v automobilce Laurin a Klement, ale jen
krdtce — uz v breznu roku 1910 méli v Pardubicich
hangar a v ném jednoplo$nik vlastni konstrukce. Prvni
prototyp se ale nezdaril, jeho motor mél slaby vykon.
KasSpar tedy v Pafizi zakoupil letedlo z Blériotovy
tovarny a uz o mésic pozdéji s nim v Pardubicich vzlétl
a 16. dubna 1910 se tak stal prvnim Ceskym letcem.

Cihak se tehdy rozhodl jit vlastni cestou a s bratrem
Hugem zacali stavét nové letadlo. Ani to se ale ne-
zdafilo, a tak si i Cihak zakoupil stroj v cizing, $lo
rovnéz o francouzsky stroj, znacky Saulnier. V zaf{ pak
na ném nékolikrat vzIétl, ale letoun mu zakratko shorel.
To byla jisté velkd ztrata, pfedevsim financni. Bratfi se
ale pustili do stavby jeho dvou kopii, kazdd méla jiny
motor. Smdla a ohen je vSak neopustily — jeden z
letoun( jim v 1été roku 1911 opét shorel. Na zbylém
pak Evzen Cihdk pokradoval ve své letecké kariéfe, uz
jsme fekli, Ze celkem absolvoval 33 vzletd. Nechtél se
ale spoléhat jen na letadla dovezend z ciziny, a tak se
bratti Cihdkové stali i leteckymi konstruktéry, za nej-
zdarilej$i je povazovan jejich letoun Rapid z roku 1912,
zobrazeny na nové znamce. Sva letadla i prodavali,
prameny uvadeéji, Zze za ceny 9 az 39 tisic rakouskych
korun (na dne$ni poméry prepocteno tedy zhruba za
jeden az ¢tyfi miliony K¢).

Po vypuknuti Velké valky se Evzen Cihak prihldsil k
letectvu, po zranéni — paradoxné ne leteckém, ale
automobilovém, v8ak musel nastopit k pozemnimu
vojsku a na italské fronté byl opét zranén. Po valce se
uz k létani nevrdtil, i kdyZz s letectvim styk neztratil.
Kratce podnikal v autodopravé, ale pak se diky bratru
Hugovi, ktery byl dfednikem CSA, stal leteckym me-
chanikem a pozdéji i spravcem letisté ve Kbelich a pak
v Ruzyni. Tady pUsobil az do némecké okupace. Po
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osvobozeni se historie Ceského letectvi stala
pfedmétem verejného zajmu, a po KaSparové tragické
smrti (zemrel v roce 1927, zfejmé na ndsledky pokusu
o sebevrazdu) byl Evzen Cihdk nasim jedinym Zijicim
leteckym prdkopnikem. | kdyZ Kas$parovy slavy,
pramenici z faktického prvenstvi vzletu nedosahl, tésil
se v padesatych letech pozornosti sdélovacich pro-
stfedkd a uvddi se, Ze je$té jednou vzlétl ve sportovnim
letadle (zda jej i pilotoval, se mi dohledat nepodafilo).
Zemrel v roce 1958, ve svych tfiasedmdesati letech.
Na znamce je zobrazen Rapid, slavny letoun bratii

Cihakad, jehoz konstrukce potvrzuje, W A

Ze prvni piloti byli skute¢nymi Q;_V‘
odvazlivai, kdyz své zivoty svéiilitak , o~ Rapid
kfehkému stroji. Moznd proto se

pro tyto pionyry hodi vice oznaceni

vzduchoplavci, romanticky sou- & 1912
znéjici s témi davnymi dobami z&- 29.2

pasll o ovladnuti vzduchu a nebe. 014

Prazské metro - nebo podzemni tramvaj?

PraZské metro uz dneska bereme jako naprostou
samozfejmost, ale pamétnici védi, Ze tomu tak nebylo
vzdycky. Plany na vybudovani méstské podzemni
drahy po vzoru té londynské z roku 1863 jsou u nds
staré uz vice nez sto let - v té dobé uz v Rakousko-
Uhersku fungovalo metro v Budapesti (1896), Slo o
prvni podzemni drahu v kontinentdlni Evropé. V Praze
v8ak snaha o svedeni osobni dopravy do podzemnich
tuneld dlouho nenalézala pochopeni, a to ani po vzniku
Republiky ¢eskoslovenské, s nimz si mnozi spojovali
nadéje na modernizaci i vtomto smeru. Az tésné pred
druhou svétovou valkou byla zahajena vystavba jedné
z tras, v roce 1941 v8ak byla prerusena. Po vélce pak
zemé neméla na tak velky projekt dost sil a prostredkd,
a tak az inspirace sovétskym vzorem (moskevské
metro bylo jako velky stavitelsky Uspéch zobrazeno i
na tamnich postovnich zndmkéch) vedla v Sedesatych
letech ke konkrétnim krokm na jeho vybudovani v
Praze. Slo o Uspé&$ny projekt, o jeho? uZite&nosti se
denné presvédcuje vice nez jeden a pll milionu
cestujicich; na objemu prepravy prazskou méstskou
hromadnou dopravou se nyni podili bezmdla z
poloviny.

Otdzky kolem rozprostreni sité¢ budouciho metra v
Praze i kolem volby technologii se staly v poloviné Se-
deséatych let vdé&nym tématem diskuzi obyvatel,
¢emuz se nemizeme divit, vzdyt to bylo v dobé
politického tani, kdy komunisticky rezim sméroval k
Prazskému jaru a vefejnost se osmélovala zaujimat i
jind, nez oficidlni stanoviska. Z té doby si mizeme
pamatovat, Ze prvnim zamérem bylo do podzemi svést
tramvajovou dopravu, coz by bylo stavebné i finan¢né

jednodussi a lev-
f40 let prazského Metra ) Jnéjéffeéem’.Vtom-
to duchu byla v
roce 1966 zahdje-
na vystavba, ktera
v8ak zanedlouho
byla politickym roz-
hodnutim zméné-
na na systém sa-

mostatného metra, oddéleného od tramvajové dopra-
vy. | tato varianta vS§ak umozrovala volit mezi dvéma
technologiemi — leh&éimi a modernéjSimi vozy vy-
rabénymi v tuzemsku, a téz$imi a technologicky uz za-
staralymi vozy sovétskymi. V roce 1971 normaliza¢ni
vedeni statu zvolilo sovétské, coz mimo jiné vedlo k
nutnosti vyztuzit Nuselsky most. | to jisté pfispélo ke
zpozdéni pri vystavbe, takze namisto planovaného
roku 1970 byla prvni trasa prazského metra oteviena
az v roce 1974. Po ni nasledovaly dalsi a sit se rozrlista
dodnes.

Pdvodni sovétské vozy postupné nahradily nové, v
soucasnosti od firmy Siemens, vyrabéné v Praze na
Zliciné. Do budoucna se uvazuije i o dalsich vyrobcich,
konkrétné o firmé Skoda Transportation, ktera rekon-
struovala pdvodni sovétské soupravy.

D&vné pokusy se zavedenim tuzemskych voz( v $e-
desatych letech minulého stoleti ndm pfipomind uz jen
dokumentace prototypu R1; oba vyrobené kusy byly
zni¢eny pri nehodé v kacerovském depu, kterou do-
dnes néktefi odbornici povazuji za
zinscenovanou. Nyni se tedy
~erjedni¢ka“ dostala i na postovni
znamku, jako pfiklad umu €eskych
technikl, kterym v$ak doba ne-
umoznila uvést svlj zamér do

praxe.
S kazdou ze zndmek vychdzi obdlka dne vydani a ke
kazdé bylo pripraveno i prilezitostné razitko. FB
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