NOVINKY CESKE POSTY

Sesitek se samolepicimi znamkami vénovanymi lokomotivam

Nazev emise: Svét na kolejich II

Den vydani: 5. 9. 2018

Hodnota: 152 K& (zndmkovy seSitek 4x 2 ks samole-
picich pismenovych znamek ,A“ = 19 K¢)

,A" - parni lokomotiva , tfistapétasSedesatka“; kat.

LA“ - motorovy vz ,Stfibrny $ip* ; kat. ¢. 996

Rozmér znamkového obrazu: 50 x 29 mm

Rozméry sesitku: 122 x 79 mm

Vytvarny navrh: Petr Ptacek

Druh tisku: plnobarevny OF; Tisk: PTC Praha

Tiskova forma: 4x (4x 2 zndmky)

Naklad: 150.000 sesitk( (prvotni néklad)

FDC: digitdini tisk; PTC Praha; Naklad: 3 500 sérif

¢. 995

Preprava cestujicich na kolejich pred ¢asem jakoby
pozvolna mizela v historii. Rozvoj silniéni dopravy a
dramaticky snizené ceny letenek odsouvaly viaky v

ocich verejnosti do pozadi, s lokomotivou se tak mnozi

mladsi lidé a déti setkali nanejvys ve filmu, a to jesté
pokud déj probihal na prelomu 19. a 20. stoleti. Zadné
stromy v8ak nerostou do nebe, a tak ucpané dalnice a
stavkujici letecky personal vratily mnohé z nds na zem,
presnéji na tu, po niz vedou Zelezni¢ni koleje. Aby se
nam tam libilo, snazi se Ceské drdhy modernizovat
své vlakové soupravy - a samoziejmé, jezdit s nimi
pokud mozno véas (coz se ne vzdy dari, ale snahu je
bezpochyby vidét).

My se vSak dnes nezabyvame soucasnosti zelezni¢ni
dopravy a snahami o jeji zlepSeni. Na§ zdjem patiff
spiSe jeji historii, kterou ndm na dvou ukdzkach priblizuji

znamky nové emise.

Parni lokomotiva s oznac¢enim 365.024, strucné pre-
zdivand ,pétasedesatka®, je k vidéni v muzeu Ceskych
drah v Luzné u Rakovnika. Vyrdbéna byla pocatkem
dvacétych let v Prvni Ceskomoravské tovarné na stroje
v Praze, kde svétlo svéta spatrily Ctyfi desitky téchto vy-
konnych strojd. Vazily bezméla 66 tun a dokazaly vy-
vinout rychlost az 90 km za hodinu.

CSD se o tyto své parni lokomotivy dobfe starala,
takZe nékteré v provozu vydrzely pll stoleti (jezdily v
letech 1921 az 1972). V priibéhu té dlouhé doby byla
fada z nich upravena, vylepSena ¢i dokonce rekon-
struovdna, i proto, Ze v pocatcich nenaplriovaly pdvodni
ocekavani, Ze by mohly tahat tézké rychliky. Zafazovany
byly pfedevsim do tézkych osobnich dalkovych viakd
na tratich z Prahy do Brna a Bratislavy, Prerova, Ces-
kych Budéjovic apod. V&ech 40 vyrobenych kusd tohoto
modelu slouZilo po celou prvni republiku, preckaly pro-
tektorat a ruSeny zacaly byt az po¢atkem padesatych
let. Od konce let Sedesatych pak byly postupné z pro-
vozu vyrazovany a vétSinou skoncily v Kovosrotu. Za-
chranit se podarilo jen nékolik malo kusd, z nichz byly
sloZeny exempldfe pro muzejni Ggely. Zelezniéni nad-
$enci z fad filatelistd by ném o nich jisté dovedli fici vice.
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Zndmek se symbolem A" - oo}
cone za wnilrostain Obyeine psani -

standard do 50 9.

The backlet contsins B postage
stamps dentified wih the letter A% -
comespanding to the price of Ordinary
Letter - Standard up fo 50 g in domesiic

senice.

C2-362 07 Depo Kariovy Vary 70;
e-mail: flatelie_kvEcoost.cz
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Po vzniku Ceskoslovenske republiky musely Ceskoslovenské statni dréhy fedit Spatny
stav parku parmth Iokemativ, Proto Ministerstvo feleznic zadalo soutéz o J:dnumou
konstrukci h iv. 2 té vznikla obj

konstrukce rychlikové lokomotivy fady 365.0. Ve tiech sériich o celkovém poétu
40 kusd ivy postavila Prvni tovarna na stroje v Praze v letech
1921 a# 1923. Lokomotiva 365.024 je na znamce zobrazena ve svétlém nédtéru dle
‘tavami fotografie z roku 1923. Po nafoceni byla lokomotiva opatfena cernym lakem
a predana CSD, u kierjch jezdila do konce 60. let 20. stoleti. Dnes je soucasti shirky
Zelezniéniho muzea Ceskych drah, as. v Lulné u Rakovnika, kde planuji jeji opravu
do provozuschopného stavu.

STRIBRNY SiP

V motorizaci osobni Jeleznicni dopravy byly CSD ve 30. letech na evropské Spicce.
V ramci rychlikowého propojeni mést zadaly €SD ve druhé poloviné 30. let soutd?
na novy matorovy viiz. Ten mél byt dsporny, rychly a pohodiny, aby mohl konkurovat
vzrilstajici silni¢ni dopravé. Do planu viak zasahly udalosti kence 30. let a vypuknuti
II. swétavé vélky. Realizovala se tak pouze stavba prototypového vozu M 260.001,
ktery CKD dokondilo v bieznu 1939, Pro sij vzhled dostal prezdivku , stiibrny gip*.
Po kratkém zkudebnim provozu byl odstaven a po valce toho jiz moc nenajezdil
Nakonec skonéil bez motord a imeriéru jako sklad. V 70. letech byl zachranén pro

2018

podnikovou shirku CSD. Jeho opravy se nakonec ehostil Vyzkumny tstav Zelezniéni, a.s.,
ktery zajistil kompletni renovaci wozu do podoby z roku 1939. Od roku 2016 tak
mizeme legendarni Stiibmy 3ip” opét vidét v piné sile na kolejich
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Razitka na obou obalkdch dne
vydani vytvareji zviastni efekt - na
smyté znémce z nich ziistava jen
datum, které svou podobou a
provedenim vypada spiSe jako

jakysi pretisk.

Na druhé znamce emise vidime skuteCny unikat. Toto
slovo je pritom ¢asto nespravné pouzivédno ve smyslu
,vzacnost®, i kdyZz ve skute¢nosti znamena ,jedinec-
nost”, tedy ma oznacovat to, co existuje jen jako jediny
kus. A to je presné pripad motorového vozu M 260.001
z roku 1939, prezdivaného ,Stfibrny Sip“. Mél byt
konkurentem Slovenskym streldam, a tedy odpovédi
tovarmy Ceskomoravska-Kolben-Danék jejich vyrobci
Tatfe Kopfivnice. Strely byly vyrobeny dvé (jedina do-
chovana vysla nedavno na znamce a bude zanedlouho
rekonstruovdna - bez zajimavosti neni, Ze garantem
rekonstrukce je Jifi Stfecha, reditel Postovniho muzea
a zdlibou Zelezniéni nadsenec), zatimco Sip vznikl jen
jediny. V planu jich pfitom bylo samozrejmé vice,
némecti okupanti vsak méli jiné priority. Pres slibné vy-
sledky zkousek (rychlost az 130 km/h) si prototyp moc
nezajezdil. Za protektoratu chybéla nafta, po vélce CSD
pozivaly jiné modely. Viz byl rozebran a nékteré jeho
soucasti byly nendvratné ztraceny. AZ v sedmdesatych
letech si na néj vzpomnéli nadSenci ze Svazarmu, ktefi
jej zacali pomalu rekonstruovat. Tyto prdce vsak byly
pozdéji znehodnoceny vandaly, takZe se zddlo, Ze se
nad vlakem zavrela voda. Situace se zlepSila s novym
tisiciletim, kdy byl Sip prevezen do Zelezniéniho muzea
v Luzné u Rakovnika, kde zacala dalsi rekonstrukce. Ta
je nyni dokoncovana v Nymburce. FB




